EXAME DE SELECAO PARA CATEGORIA DE CAPITAO-AMADOR

Exame: 11/ 2016

Data de realizacdo do exame: 270UT2016

12 Questdo — (Valor: 0,25 ponto cada item — Valor total: 2,0 pontos)

Assinale a opcao CORRETA.

OBS.: Nao sera considerada a op¢ao com rasura.

Um Capitdao Amador comandando seu veleiro de 65 pés realizava uma travessia
oceanica entre Las Palmas no arquipélago das Candrias e Fernando de Noronha, quando
as 7 horas da manha (hora do fuso) do dia 30 de setembro de 2016, estando no rumo
240° velocidade 8 nés, verificou por comparacdo com a estimada (latitude = 05° 10’N e
longitude = 033° 35,2'W) para aquele hordrio (7 horas), que a posicdo fornecida pelo
receptor GPS ndo inspirava confianca. Resolveu entdo o Capitdo preparar a observacao da
passagem meridiana do Sol naquele dia, estimando a posicdo que o iate estaria as 12
horas (hora do fuso) mantendo o rumo e a velocidade e utilizando para o calculo da
estimada a “Tdbua do Ponto” apresentada abaixo:
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1.1) Qual a posi¢ao estimada para as 12 horas calculada pelo Capitdo utilizando a “Tdbua
do Ponto”?

(a) Lat = 02° 05,0’N / Long = 033° 50,0’'W
(b) Lat = 05° 10,0'N / Long = 034° 02,0'W
(c) Lat=04°45,0'N / Long = 034° 04,0'W
(d) Lat = 03° 16,5'N / Long = 033° 30,0'W
(e) Lat =04° 50,0'N / Long = 034° 10,0'W

1.2) No seu preparo para a observagdo da passagem meridiana do Sol no dia 30/09/2016
na posicdo estimada anteriormente calculada, o Capitdo pode prever a Hora legal
para ocorrer a culminagao que foi

(a)12h 0Om
(b)11h 50m
(c)12h 07m
(d)12h 12m
(e)11h 56m

1.3) As HMG = 14h 06m 39,0s deste dia 30/09/2016 o Sol culminou e o Capitdo pode
entdo calcular a declinagao exata do astro neste horario, tendo obtido

(a) 02°57,8'S
(b) 03° 09,4’ S
(c) 02°27,9°S
(d) 03° 06,5’ S
(e) 02°59,3’S

1.4) Considerando a latitude estimada e a declinacdo exata calculada, a posi¢do do Sol
em relagdo ao veleiro na culminagdo nesse dia 30/09 foi

(a) Entre o zénite e o polo sul celeste.

(b) Entre o Equador celeste e o zénite

(c) No azimute 000°

(d) Entre o Equador celeste e o polo norte celeste.
(e) No Zénite do observador.

1.5) Ao colimar o limbo inferior do Sol durante a culminacdo, o Capitdo obteve a altura
instrumental (ai) de 81° 47,3’. Sabendo que o erro instrumental (ei) de seu sextante era
de + 0,8’ e que seu olho durante a observacdo estava com uma elevacdo de 12 pés em
relacdo ao nivel do mar, o Capitdo calculou a altura verdadeira (a) do astro e achou



(a) 81° 58,3’
(b) 82° 00,5’
(c) 82°03,6’
(d) 81° 47,3’
(e) 82° 01,8’

1.6) A Latitude calculada na passagem meridiana no dia 30 de setembro foi?

(a) 04° 50,9’ N
(b) 04° 53,0’ N
(c) 04° 49,2’ N
(d) 04°52,7' N
(e) 04° 48,0’ N

1.7) A Longitude calculada na Passagem Meridiana no dia 30 de setembro foi?

(a) 034°054 W
(b) 033°52,9° W
(c) 034°33,8 W
(d) 033°59,1’ W
(e) 034° 13,00 W

1.8) Tendo determinado as coordenadas geograficas corretas do veleiro na culminacdo do
Sol no dia 30/set/2016, o Capitdo, na ocasido, tirou varias conclusdes em funcdo da
posicao que ele estimou que seu barco estaria. Dentre as conclusdes abaixo, indique qual
esta correta, considerando que o Capitdo esteve nas ultimas horas navegando com rumo
na superficie 240° e velocidade indicada pelo odometro de 8 nos, .

(a) o veleiro ja se encontrava ao sul da Zona de Convergéncia Intertropical (ZCIT),
sofrendo influéncia do vento SE e da corrente Sul Equatorial, com abatimento
para boreste.

(b) O rumo na superficie precisaria ser compensado para boreste, para seguir no
COG 240°.

(c) O veleiro estava 4 milhas ao sul da posicdo estimada.

(d) ) O veleiro estava ao norte da Zona de Convergéncia Intertropical (ZCIT), sofrendo
influéncia do vento NE e da corrente Norte Equatorial com caimento para
bombordo.

(e) O veleiro estava 2 milhas a leste da posicdo estimada e o Capitdo precisaria
diminuir a velocidade se quisesse chegar a Fernando de Noronha na hora
prevista.

22 Questao — (Valor: 0,25 ponto cada item — Valor total: 3,0 pontos)

Assinale o que se pede em cada questao.

OBS.: Nao sera considerada a op¢dao com rasura.



2.1) Os radares de frequéncias mais altas ou de comprimentos de onda mais curtos
tendem a iluminar menos a regido de sombra atrds de uma obstrucdo que os radares de
frequéncias mais baixas, devido a propriedade da propagac¢ao-radar chamada

(a) super-refracao
(b) difracdo

(c) atenuacdo

(d) sub-refracao

(e) duto de superficie

2.2) Um Capitdo-amador, navegando em um rio, tera de passar sob uma ponte, onde o
calado aéreo de sua embarcacdo sé permite a passagem com seguranca entre os pilares
que delimitam a calha principal do rio. Para identificagdo deste “melhor ponto de
passagem”, estd instalado entre tais pilares um sinal nautico de “aguas seguras” equipado
com um RACON. O sinal de resposta emitido pelo equipamento sera identificado na tela
do radar da embarcacao do Capitdo por

(@) uma linha tracejada partindo do centro da tela até o sinal.

(b) um alarme sonoro quando a varredura cruza o sinal.

(c) um circulo ao redor do sinal.

(d) uma letra em Cddigo Morse que se origina na posicdo do sinal e se estende
radialmente na dire¢do da periferia da tela.

(e) uma linha continua radial numa distancia menor que o sinal.

2.3) Duas embarcagdes “A” e “B” navegam nas proximidades de uma area de visibilidade
restrita. A embarcacdao “B” navega no rumo verdadeiro 285°, velocidade 8 nés e marca
com a EBL do radar a embarcacdao “A” aos 000° relativos, e com a VRM a distancia de 3
MN. O ARPA do radar da embarcagao “B” indica que a embarcagao “A” estd no rumo
035°, velocidade 15 nds. De acordo com o RIPEAM:

(a) “A” e “B” devem guinar para BE.

(b) “A” deve guinar para BE e “B” pode manter rumo e velocidade.

(c) “B” deve guinar para BE e “A” pode manter rumo e velocidade.

(d) “A” e “B” podem manter rumo e velocidade.

(e) “B” deve guinar para BE e ambas as embarcacdes devem reduzir a velocidade.

Situacdo para2.4,2.5e 2.6

Um Capitdo Amador estava navegando no rumo verdadeiro 043° velocidade 8 nds
guando as 21:03 hrs detectou com o radar um alvo na marca¢do polar BB 025° e na
distancia de 4 MN (12 plotagem). Passados 3 minutos, o alvo encontrava-se na marcac¢ao
verdadeira 018° e na distancia de 3,5 MN (22 plotagem). Em vista disso, o Capitdo
resolveu manter o rumo e a velocidade e, dessa maneira, as 21:09 hrs o alvo estava na
marcagao relativa 330° e na distancia de 3,2 MN (32 plotagem).

Considerando a situag¢do acima e utilizando a Rosa de Manobra, em anexo, faca as
guestdes de 2.4 a 2.6.

2.4) No momento da 22 plotagem do alvo, pode-se afirmar que

(a) a preferéncia pelo RIPEAM era do alvo.
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(b) o alvo passaria safo por BB

(c) a preferéncia pelo RIPEAM era da embarcacdo do Capitdo.
(d) o alvo cortaria a popa da embarcagao do Capitdo

(e) o rumo verdadeirodo alvo era 018°

2.5) Ainda no momento da 22 plotagem, pode-se afirmar que o Ponto de Maior
Aproximacgao (PMA) se daria em

(@) 21 minutos
(b) 36 minutos
(c) 42 minutos
(d) 18 minutos
(e) 24 minutos

2.6) Por ocasido da 32 plotagem, o Capitdo pode constatar que o alvo as 21:06 hrs

(a) tinha guinado para BE e aumentado a velocidade

(b) tinha parado.

(c) passaria a 3 milhas do través de BE da embarcagdo do Capitdo.

(d) no momento do PMA estaria pela proa da embarcagdo do Capitdo
(e) tinha guinado para BB.

2.7) A sigla BRG de um receptor GPS significa

(a) indicacdo de bateria baixa

(b) estimativa do erro da posicdo

(c) distancia entre waypoints

(d) erro do reldgio do receptor GPS
(e)marcagdo de um determinado waypoint.

2.8) O calado de um veleiro é de 2,2 metros e o transdutor do seu ecobatimetro esta
posicionado no fundo do casco porém, para baixo deste transdutor, ainda projeta-se uma
bolina de 1,6 metros. Para ser alertado caso o barco navegue com uma lamina d’agua
abaixo da extremidade inferior da bolina de, no minimo, 0,5 metro, o alarme do
ecobatimetro deveria ser configurado em

(a) 0,6 metro

(b) 1,4 metros.
(c) 2,1 metros.
(d) 2,7 metros.
(e) 2,2 metros

2.9) A Organizacao Maritima Internacional (“IMO” na sigla inglesa) especifica, dentre as
principais aplicacdes do Sistema de Identificacdo Automatica (“AlIS” na sigla inglesa), a
troca de informacbGes entre embarcacOes para evitar colisbes e a possibilidade de
autoridades do porto, através do VTS, obterem informacgdes sobre as embarcacoes. O que
significa a sigla VTS?

(a) Sistema de Gerenciamento de Porto
(b) Servico de Apoio e Gerenciamento da Praticagem.
(c) Controle de Quarentena



(d) Servico de Seguranca Portudria.
(e) Servico de Trafego de Embarcacdes

2.10) A técnica de navegacdo batimétrica por transporte de isobatimétricas NAO é
adequada quando a

(a) direcdo do deslocamento do barco é transversal as isobatimétricas e o fundo do
mar ndo é plano.

(b) embarcagdo navega em um rumo aproximadamente paralelo a uma
isobatimétrica.

(c) embarcagdo esta se aproximando de terra.

(d) carta batimétrica é do tipo “controlada”.

(e) tenca é de cascalho ou areia dura.

2.11) Estando o GPS e a agulha giroscépica interligados com o Sistema Integrado de
Navegag¢ao de bordo, podemos ter uma informagao muito importante para o controle da
navegac¢ao em tempo real, que consta do conhecimento da

(a) corrente local por comparagao da dire¢do da proa (“HEAD”) com o rumo no fundo
(“COG”).

(b) velocidade de avanco (“SOA”) e da velocidade na superficie.

(c) hora estimada de chegada (“ETA”) considerando o abatimento da embarcacao.

(d) distancia correta ao proximo “WAYPOINT” da derrota.

(e) Diluicdo da Posi¢do (“DOP”).

2.12) Na navegacdo utilizando uma carta nautica eletrénica, se quisermos que 0 nosso
barco se posicione no centro da tela e, desse modo, a representacdo de terra se
movimente numa direcdo contraria ao nosso rumo, devemos configurar a apresentacdo
para

(@) T™M (“true motion”)
(b) N-up (north-up”)

(c) H-up (“head-up”)

(d) RM (“relative motion”)
(e) C-up (“course-up”)

32 Questao — (Valor: 0,25 ponto cada item — Valor total: 5,0 pontos)

Assinale o que se pede nas questdes a seguir.

OBS.: Ndo sera considerada a op¢do com rasura.

3.1) Durante uma travessia oceanica, na iminéncia da chegada de uma frente fria, a
experiéncia de um Capitdo levou-o a adotar alguns cuidados bdsicos visando a
estabilidade de seu barco. Dois desses cuidados adotados corretamente foram:

(a) diminuicdo da distancia KG (quota do Cento de Gravidade) e eliminacdo de
superficies livres porventura existentes no barco.
(b) diminuicdo da Altura Metacéntrica GM e “peacdo” do material volante.
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(c) aumento do Braco de Estabilidade para tornar o balanco do barco mais lento e
esgoto dos pordes.

(d) eliminacdo de superficies livres dos tanques de bordo e movimentacdo de pesos
para cima do Metacentro para evitar uma possivel Banda Permanente.

(e) desobstrucdo de saidas d’agua, portinholas e embornais do convés e aumento do
calado médio para melhorar o trim.

3.2) Quando uma embarcagdo aderna até atingir um angulo de inclinagdo correspondente
ao seu Limite de Estabilidade para um determinado deslocamento de sua “Curva de
Estabilidade Estatica”, pode-se concluir que a embarcacdo esta

(a) com o Centro de Carena e o Centro de Gravidade na mesma vertical
(b) com o Braco de Estabilidade em seu maior valor positivo.

(c) com a Reserva de Flutuagdo minima

(d) com o Porte Bruto maximo

(e) em equilibrio estavel

3.3) Os tanques de bordo de um barco, se localizam abaixo do convés e a meia nau. Para
compensar essa concentragdo de pesos em uma area central do barco, um Capitdo
Amador de partida para uma travessia ocednica carregou os géneros e demais cargas
necessarias a viagem preferencialmente nas extremidades do barco na proa e na popa.
Dessa forma foi evitado o esforgo longitudinal chamado

(a) Alguebramento onde as pegas longitudinais do convés ficam tracionadas e a
quilha e as longarinas do fundo ficam comprimidas.
(b) Contra-alquebramento onde as pecas longitudinais do convés ficam tracionadas e
a quilha e as longarinas do fundo ficam comprimidas.
(c) Alguebramento onde as pegas longitudinais do convés ficam comprimidas e a
quilha e as longarinas do fundo ficam tracionadas.
(d) Tosamento onde as pecas longitudinais do convés ficam comprimidas e a quilha e
as longarinas do fundo ficam tracionadas.
(e) Contratosamento onde as pecas longitudinais do convés ficam tracionadas e a
quilha e as longarinas do fundo ficam comprimidas.
3.4) Considerando a amplitude do balango transversal de uma embarca¢cdo com mar de
través como sendo o angulo descrito em uma oscilagao de um bordo a outro, e o Periodo
de Oscilagao Natural (PON) como o tempo que seria despendido nesta oscilacdo,
podemos afirmar que

(a) o Periodo de Oscilagdo Natural da embarcacdo depende fundamentalmente da
amplitude do balango

(b) quanto maior o Periodo de Oscilagdo Natural da embarcacdo maior a estabilidade.

(c) a tendéncia ao sincronismo ou ressonancia do balango transversal ocorre quando
o semiperiodo aparente das ondas do mar for igual ao Periodo de Oscilagdo
Natural da embarcacao.

(d) o Periodo de Oscilacdo Natural da embarcacdo é diretamente proporcional a
altura metacéntrica (GM).

(e) Quando o balango de uma embarcacdo entra em sincronismo com o periodo das
ondas nada pode ser feito e, fatalmente, a embarcacdo emborcara.



3.5) Quando a onda encontra aguas rasas, o movimento individual das particulas d’agua é
retardado pelo atrito com o fundo, ocasionando uma diminuicdo do seu comprimento e
aumento de sua altura. Na aterragem de uma embarcac¢do, o fundo do mar comeca a
interferir no comportamento das ondas quando

(a) a declividade da onda for maior que 1/7.

(b) a profundidade for igual a metade do comprimento da onda.
(c) a profundidade for igual ou menor que 4/3 da altura da onda.
(d) o periodo da onda for igual a 9 segundos.

(e) A celeridade for maior que escarpamento.

3.6) O nevoeiro é um dos fendmenos meteoroldgicos mais perigosos a navegacdo por
afetar fortemente a visibilidade no mar. Para que um nevoeiro se forme é necessario
que

(a) adepressao do ponto de orvalho seja maxima.

(b) o psicrometro registre uma temperatura do ponto de orvalho menor que a
temperatura do mar.

(c) aumidade absoluta seja igual a umidade relativa do ar.

(d) o ar esteja instavel e sem nucleos de condensacao.

(e) a quantidade de vapor d’agua existente no ar seja igual a quantidade maxima de
vapor d’agua que esse ar pode conter a uma determinada temperatura.

3.7) Navegando numa area sujeita a furacdes, a observacdo da ronda dos ventos na
aproximacdo da tormenta é um dos indicadores mais confidveis para se decidir sobre a
melhor manobra evasiva a ser realizada. Considerando o barco praticamente parado ao
se observar a ronda do vento, indique qual das afirmativas abaixo esta correta.

(a) No Hemisfério Norte e no semicirculo navegdvel, o vento ronda no sentido

horério.

(b) No Hemisfério Norte e no semicirculo perigoso, o vento ronda no sentido anti-
horério.

(c) No Hemisfério Sul e no semicirculo navegavel, o vento ronda no sentido anti-
horério.

(d) No Hemisfério Norte e no semicirculo perigoso, o vento ronda no sentido horario.
(e) No Hemisfério Sul no semicirculo perigoso, o vento ronda no sentido horario.

3.8) Na passagem de uma frente fria pela costa do Brasil, o comportamento da pressao
atmosférica, da temperatura e do vento a superficie é o seguinte:

(a) antes da passagem da frente: a pressao cai, a temperatura aumenta e o vento é do
qguadrante sul.

(b) na massa de ar frio: a pressdo sobe, a temperatura diminui e o vento é de SW.

(c) no momento da passagem da frente: a pressdao é maxima, a temperatura comega
a diminuir e os ventos rondam para o sul.

(d) ainda na massa de ar quente: a pressdo sobe, a temperatura também sobe e o
vento é do quadrante norte.



(e) depois da passagem da frente: a pressdo cai, a temperatura também cai e o vento
é do quadrante sul.

3.9) O navegante pode observar a ocorréncia de marulhos em mar aberto na seguinte situacgdo:

(a) vento muito forte e mar calmo com muitos borrifos.

(b) estado do mar calmo e ventos na direcdo contrdria as ondas.
(c) vento forte e mar com ondas na mesma dire¢do do vento.
(d) estado do mar calmo e calmaria.

(e) estado do mar severo e calmaria.

3.10) Sempre que se navega no Atlantico norte préximo ao Equador, a previsdo de
tempestade isolada com chuvas torrenciais de curta duracdo, deve-se:

(a) a zona de convergéncia intertropical.

(b) ao prolongamento das frentes frias vindas do sul

(c) a bifurcacdo da corrente norte equatorial.

(d) a ressurgéncia das dguas profundas na regido do Caribe.
(e) ao fenébmeno “El Ninho”

3.11) Com relagdo aos fendmenos relacionados com a cobertura de nuvens, é correto
afirmar que nos dias de céu sem nebulosidade em relacdo aos dias de céu encoberto:

(a)a noite é geralmente mais quente e o dia é geralmente mais frio.
(b)noite e dia sdo geralmente mais quentes
(c) a cobertura de nuvens ndo interfere na temperatura dos dias e das noites.
(d)a noite é geralmente mais fria e o dia é geralmente mais quente.
(e)noite e dia sdo geralmente mais frios.
3.12) O Atlas de Cartas Piloto brasileiro, editado pela DHN, apresenta de forma grafica

uma variedade de informacdes coletadas ao longo dos anos, com a finalidade de facilitar
as providéncias e decisdoes dos navegantes na escolha das melhores derrotas e conducao
adequada de suas embarcagcGes. Qual das informacgGes abaixo as cartas piloto ndo
contemplam?

(a) Percentagem de ocorréncia de nevoeiro por areas de 5° x 5°.
(b)Direcao predominante e velocidade média das correntes na superficie.
(c) Isogonicas (declinagdo magnética e variacdo anual).

(d) Isotermas TSM.

(e)Percentagem de ocorréncia de frentes oclusas.

3.13) Por ndo possuir EstacBes Costeiras com escuta permanente nos canais DSC em
VHF e MF, no Brasil a Unica area de operacdo do GMDSS é a A3. O servico que permite a
recepcdo das “Informagbes de Seguranga Maritima” (“MSI” na sigla inglesa) utilizando o
sistema INMARSAT, especialmente na area A3, é denominado

(a) NAVTEX

(b) SAFETYNET

(c) COSPAS-SARSAT
(d) METAREA



(e) AIS SART

3.14) Os transceptores SSB em HF podem ter seus alcances muito aumentados pelo
efeito da

(a) sub-refracdo nos dutos de superficie
(b) refracdo da costa

(c) reflexdo das ondas-radio na ionosfera
(d) difracdo

(e) superficie do mar

3.15) Em face de sua especificidade, os Avisos-Radio SAR possuem identificacdo propria
de modo a diferencia-los dos Avisos-Radio Nauticos. Os Aviso-Radio SAR brasileiros sdo

(a)identificados pela sigla “MAY DAY” seguida de numeragdo sequencial.

(b)Identificados pela sigla “SAR” seguida de numeragao anual e do ano de divulgagao.

(c) classificados em func¢do da regido em que ocorrem.

(d)transmitidos as Capitanias dos Portos e as estagdes da RENEC mais préximas ao
incidente.

(e)classificados em funcdo do tipo de socorro a ser prestado.

3.16) E uma caracteristica dos equipamentos de comunicacdo em VHF instalados nas
embarcacoes:

(a)N3o ter condicbes de fazer uma “Chamada Seletiva Digital” (DSC).
(b)Utilizar varios canais de socorro em radiotelefonia para facilitar as comunicacdes
em caso de perigo.
(c) Possuir um alcance superior aos radios em MF.
(d)N3o ter limite de poténcia para sua utilizacdo.
(e)Em uma conversag¢do operar em simplex, o que significa que apenas uma parte no
canal de mao dupla pode falar de cada vez.

3.17) O melhor procedimento a ser adotado por dois ou mais naufragos quando imersos
em agua fria e se estiverem de coletes salva-vidas é

(a) todos se abracarem em circulo numa posicdo chamada PENCA (huddle)

(b) adotarem a posicao HELP.

(c) usar as maos livres para agitar a agua, evitando a aproximacdo de tubardes
comuns em aguas frias.

(d) ajudarem-se mutuamente a fim de manter seus pescogos e nucas fora da agua.

(e) adotarem a posicdo R-5 recomendada pelo Ministério da Defesa.

3.18) Quanto ao material de sobrevivéncia de uma balsa salva-vidas, indique qual das
assertivas abaixo é a correta

(@) Estando os naufragos em uma balsa, deve-se utilizar o espelho de sinalizagdo
em tempos pré-determinados pelo lider, mesmo que nenhuma unidade de
busca (navio ou aeronave) esteja no visual.
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(b)
(c)

(d)
(e)

A utilizacdo da ancora flutuante assume grande importancia, principalmente se
a posi¢ao do naufragio ndo foi transmitida por qualquer alerta de socorro.

Além de serem utilizados para chamar a atencdo de helicdpteros de busca, os
foguetes luminosos servem para indicar ao piloto a intensidade e a diregdao do
vento para aproximagao.

A finalidade principal da esponja é manter o fundo da balsa seco, o que evita o
contato da pele com a agua salgada.

As balsas salva-vidas possuem racdes sélidas constituidas por gomas de mascar
e “jujubas” sem acglcar para ndo agravar a sede.

3.19) O Ministério da Defesa no Brasil prescreve o consumo diario de agua por individuo
em 750 ml, para que o naufrago se mantenha em condi¢cGes psicofisicas favoraveis.
Entretanto, condicdes de momento, como previsao de um socorro muito demorado ou
maior numero de naufragos na balsa do que a lotacdo normal, poderdo fazer com que
seja um necessario um racionamento no consumo. Mesmo assim, ha necessidade de
gue seja ingerida, no minimo, de dgua por homem/dia.

(a)
(b)
(c)
(d)
(e)

3.20)

(a)
(b)
(c)
(d)

300 ml.
600 ml.
250 ml.
500 ml.
350 ml.

Em um naufragio, o sangue dos animais marinhos e seus fluidos corpoéreos

ndo devem nunca ser bebidos, pois podem ser venenosos.

devem sempre que possivel ser ingeridos, pois sao alimentos ricos em proteinas.
s6 devem ser bebidos se acabarem as reservas de dgua potavel e a ragao liquida.
se estiver havendo restricdo de dgua, ndo devem ser bebidos como forma de

aliviar a sede.

e) s6 devem ser ingeridos imediatamente apds o animal ser pescado ou cacgado,

pois se coagulam com grande rapidez.

A)

CADERNO DE ANEXOS

Cépia do marcador de paginas, face correspondente a correcdo de
altura de 10° a 90° — Sol, Estrelas e Planetas, do Almanaque Nautico
2016.

Cépia da pagina 195 do Almanaque Nautico 2016.
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C) Cdpia da pagina — Conversdao de Arco em Tempo, do Almanaque
Nautico 2016.

D) Copia da pdgina V — Acréscimos e Correcdes do Almanaque Nautico
2016.

E) Uma Rosa de Manobra.

F) Folha em branco para rascunho.
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a ap = Altura dada pelo sextante comigida do erro mstrumental e da depressio

13




30 DE SETEMBRO, 1 ¢ 2 DE OUTUBRO DE 2016 (6 feira, Sibado e Domingo) 195

OO >®m >0

T <0 LUA CREP SOL LUA - Nascer
W L Lat | \at  Ciwil | Nascer | 301 2 3
AHG Dec AHG v Dec d Ph o h m h m h m hom h m h m hom
gil ® A Lo o .| N 720351 | 0513|0620 0457 0633|0808, 0944
3000|182 304 5 2528 |192 220 143 N 2 420 97 550 N 70 | 0403 0516 | 06 17 | 0500 | 0630 | 07 59 | 09 28
01| 197 306 53.8 |206 55.3 143 2 323 96 549 68 | 04 12 | 0519 | 06 14 [ 0502 | 06 27 07 51 | 09 15
02| 212 308 548 |221 286 143 2227 97 549 66 | 0420 | 0521 | 06 12 | 0504 | 06 25 | 07 45 | 09 04
03] 227 31.0 .. 558 1236 019 144 2130 956 549 64 | 04 26 | 05 22 | 06 10 | 05 05 | 06 23 | 7 40 ' OB 56
g 04|42 312 567 250 353 144 2034 97 549 62 | 0432 | 0524 | 06 08 | 0506|0621 0735 0848
05| 257 314 57.7 |265 08.7 144 1537 96 549 60 | 0436 10525 | 0606|0507 10620 0731 0842
E 06|272 316 5 2587 | 279 421 145 N 1 441 97 549 N 53 | 0440 0526 | 0605|0508 |06 19 €728 0836
X 07|287 318 2596 |294 156 144 1344 97 548 56 04 43 | 05 27 |06 04 | 0509 {06 17 07 25 € 31
T o08[302 320 3006 (308490145 1247 96 548 54 | 0446 |05 27 | 0602 10510 |06 16 07 22 Q% 2€
A 09317322 .. 016 [323 225145 1151 97 548 52 | 0448 0528 | 0601 | 0511 |06 16 0719 Q822
10| 332 324 025 (337 560 145 1054 97 548 50 | 0451 |os28 |0500 |0511 | 06150717 0819
11] 347 326 035 |352 295 145 0557 97 548 45 {04 55 | 0529 | 0558 | 0513 |06 13 ' 07 12 08 11
Foa| 232853ms 7 03.0 146 N 0 460 96 54.8 N 40 | 0458 | 0530 | 0557 [ 0514 | 06 11 i 07 08 08 24
E 13] 17330 055 | 21 366 146 0 364 97 548 35 | 0500 | 0530 | 0555 | 0515 0610 - 0705 07 33
[ 14| 32332 064 | 36102 145 0267 97 547 30 | 0502 10530 0554 [ 0516 | 0608 o701 0753
R 15| 47334 .. 074 | 50437 146 0170 96 547 20 10503 0529 | 0551 |0518 0607 05836 07 45
A 16| 62336 084 | 65173 146 N 0 074 97 347 N 10 | 0503 | 0528 | 0549 [ 0519 0605 0651 07 37
17| 77 338 093 | 79509 147 5 0 023 96 547 0 |o0502|0526 (0546|0520 | 0604 0647 0730
18| 9234053103 | 94 246 146 S 0119 97 547 S 10 | 0458 Q523 | 0544 | 0522 0602 0643 0713
19| 107 34.2 113 [108 582 147 0216 96 547 20 | 0453 | 0519 | 0541 | 0523 | 0601 ;0638 07 6
20| 122 344 122 (123319146 0312 96 547 30 | 0446 |05 14 | 0538 | 0525 | 0559 {0633 07 08
21137 346 . . 132 |138 055 147 0 408 97 546 35 10441 | 0511 | 0536 | 0526|0538  063c 0703
221152 348 142 (152392 147 0505 96 546 40 | 0435 | 0507 | 0534|0527 | 0557 0627 06537
23| 167 35.0 152 |167 126 147 1001 96 546 45 |04 27 | 0502 |05 31 | 0528 | 0555 0623 0657
100[182 352 5 3 161 | 181 466 147 S 1097 96 546 S 50 | 0417 | 0456 | 0528 | 053050554 |06 18 0644
01] 197 35.4 171 196 203 147 1193 96 546 52 |04 12 | 0453 | 0527 | 6530 0553 06 16 0840
02[212 3586 181 [210 540 148 1289 56 546 54 | 04 07 | 0450 | 0525 | 0531 0552 0614 06 36
03[ 227 358 . . 190 |[225 278147 1385 85 546 56 | 04 00 | 04 46 | 05 24 | 05 32 | 0551 | 06 11 08 32
04| 242 360 200 |240 015 148 1480 96 546 5g |03 53 | 04 42 [ 0522|0533 | 0550 0608 0528
05| 257 36.2 210 |254 353 147 1576 95 545 S 60 | 0345 |04 37 o520 | 0534 (05419 g5 05 8 22
06| 272 364 S 3 219 | 269 09.0 148 § 2 071 96 545 A+ P2
071 287 366 220 [283 428 148 2 167 95 545 Lat SoL CREP ror
08| 302 368 239 (298 166 148 2262 95 545 por Civii  Naut 30 1 2 3
09]317 37.0 . . 248 |312 504 147 2357 95 545
10] 332 37.2 258 327 241 148 2452 94 545 el hm| hm| hm| hm kEm = m kR m
11| 347 374 268 341 579 148 2546 95 545 N 72 |17 16 | 18 23 | 1944 |17 39 | 1733 17 28 17 zZ
12 2376 3278 |35631.7 148 5 3041 94 545 N 70 |17 20 |18 20 | 1933 |17 39 | 17 39 17 39 17 ZC
13| 17 37.8 287 | 11055149 3135 94 544 69 | 17 23 | 1818 | 1924 | 17 39 17 43 17 48 7 34
14| 32 380 297 | 25394 148 3229 94 544 66 | 1726 | 1816 | 1917 | 17 40 y 17 47 - 17 55 18 05
150 47382 .. 307 | 40 132148 3 323 94 544 64 | 17 28 | 1815 19 11 |17 40 | 17 50 . 1802 18 15
16] 62 384 316 | 54 470 148 3 417 94 544 62 1730 |18 14 |19 06 | 17 40 | 17 53 18 07 16 23
17| 77 386 326 | 69 208 148 3511 93 544 60 | 1731 | 1813 |19 01 |17 40 [ 17 56 1812 830
18] 92 388 S 3336 | B3 545 148 5 4 004 94 544 N 58 | 1733|1812 | 1858 {1740 {17 58 18 16 B 37
19107 39.0 345 | 98 284 149 4 098 93 544 56 17 34 |18 11 | 1854 | 17 40 |18 00 1§ 20 B 42
20( 122 39.2 355 1113 023 148 4 191 92 544 54 | 1736 |18 11 | 1852 | 1740 | 18 02 18 24 & 47
211137 304 . . 365 | 127 361 148 4 283 93 544 52 | 1737 | 1810 | 1849 | 17 40 | 18 03 18 27 18 32
221152 39.6 374 1142 099 148 4376 92 543 50 | 1738 | 1810 | 1847 [ 1741 | 18 05 18 30 g 36
23| 167 39.8 384 |156 437 148 4 468 62 543 45 | 17 40 |18 09 | 1843 |17 41 1808 1836 505
200182 400 S 3304 (171175 149 5 4 560 9.2 543 N 40 | 1742 11800 1840 |17 41 | 18 11 118 41 i 13
01| 197 40.2 403 |185 514 148 5052 92 543 35 1744 | 1809 11838 |17 41 [ 18 13 |18 25 g 79
02]212 40.4 413 [200 252148 5144 91 543 30 1745 | 1809 | 1837 |17 41 | 1815 ;18 42 19 23
03| 227 406 . . 423 1214590 148 5235 9.1 543 0 | 1748 |18 10 | 1835 |17 41 [ 18 19 | 18 556 1& 33
04| 242 408 432 | 229328148 5326 91 543 N 1G | 1750 18 11 | 1836 |17 41 | i@ 22 | 1902 19 43
05| 257 410 442 | 244 066 148 5417 91 543 011753 | 1813 Lig38 | 1741 | 1825 | 19 08 1% 32
061272 412 S 3 452 | 258 404 148 S 5 508 9.0 543 S 10 | 1755 | 1816 1841 |17 42 | 1828 | 19 14 0 CC
07] 287 41.4 461 1273 142 148 5598 9.0 543 20 | 1758 | 1820 | 1846 [ 1742 {1831 | 1920 I 0%
D 08[302 416 471 | 287 480 148 6 088 5.0 542 30| 1802|1826 | 1854 |17 42 | 1834 | 19 27 20 1@
09]317 41.8 . . 481 |302 218 148 6178 89 542 35 | 1803 | 1829 | 1859 | 17 42 | 18 36 | 19 37 20 24
O 10| 332 420 490 |316 556 148 6 267 9.0 542 40 11806 | 1833 L1905 |17 42 | 1839 | 19 35 0 37
M 11] 347 421 50.0 |331 294 147 6 357 88 54.2 45 |18 08 | 1838 | 1913 | 17 42 | 18 42 | 39 4D 20 39
I 12| 2423 53510 346031 148 S 6 445 89 542 S50 | 1812 |18 44 | 1923 | 17 42 | 18 45 | 19 47 20 48
N 13| 17 425 519 0 369 148 6534 88 542 52 | 1313 | 18 47 | 1928 | 17 42 | 18 46 | 19 50 20 32
G 14| 32427 529 | 15107 147 7022 88 542 54 | 18 15 | 18 51 | 1934 | 17 42 | 18 48 | 19 53 20 57
15| 47 429 .. 539 | 29 444148 7110 88 542 56 1817 | 18 54 | 1940 | 17 42 | 18 50 | 19 57 21 Q2
O 16 62431 548 | 44 182 147 7 198 87 542 53| 1819 {1859 | 1948 | 17 42 {1852 [ 20 00 21 0B
17} 77 433 558 | 58519147 7285 87 542 | S 60 | 1821 | 1904 | 1956 | 17 42 | 18 54 | 20 05 21 15
18| 92 4355 3568 | 73 256 147 5 7 372 87 542 soL LUA
19| 107 43.7 577 | 87 593 147 7 459 86 542 ‘
20| 122 438 587 | 102 330 147 7 545 86 541 Dia ET (+) | Pass PassMerid |0 Fase
21137 441 3597 1117 067 147 8 031 85 541 0Qh 120 | Merid | Sup Inf
220152 443 4006 |131 404 147 8 116 85 54 al m s m s| hm| hm| hm| d %
23| 167 445 5 4 015 |146 147 146 § 8 20.1 8.5 54.1 30 1001 |10 11 | 1150 | 11 31 [ 2353 |29 ©
11020 | 1030 | 1150|1214 2436 {00 O .
SD 160 d 10| SD 149 148 148 21040 [ 1049 1149 {1257 ;0036 |01 2

14



7[1]

. NN NY VOV VOY YOS s 0NN VNVHXVARD FRRARAR OO OS OO O = oo == Lol tiion How o B o B Mo B o s RO
m lllllllllllllllllllllllllllllllllll ke e I T I B B B I S B I I B B I B o I B I I I I
o

oo T vwerwe @odnT ME-Ee o daoT MEe-ee o 0OT ne-ee @00 T e -ee o0 T ne e 2
m L s B B I ) L B B B B ] L e B I I g} Monononoen T T T T T - T T T T Wi Wiy o o e v e o e o e o =0~~~ ~re~r~~~ e

. WL WHH BWHOXVOLI I DD SO OO rm o I GGG MMMt NSt ST S ot = v ownn
m SO OO0 OO OCE OO D S o e o e o e e e e e e = e e e e et = e —_
8]

2 SEAOMT NYLOh QUAOYT NVYLER @ HHT NVRROGK AU MT NOVWROA GEUNAT NVLER Qo mFT BRI RA

=2 = e LY OO Oe R RN 00 %0 %0% XXX HXR AR RSO E COOCOO OO0 0 e o o=

. PP mmm = ==l QAR Mo T Y TSt Tt TG BV e S8V O Y e e e
m SO0 COO0OO0O0 OO0 OO0 QOO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 ooooo o
o

.- FoAONY NPYLERA SOUDNY NVYERR SOCNY VR ERA PoONOY NPVPROA SFONOY DNVYEERRA FoOODY NWDDR P
e OO0 00 00000 = == == = === A NN AN MMM MMM T T T T T T T A A A A nAa na D
QWUC DO TEQ T PFTDE POMNE DQUNLD QTL TS FLR o PEOON POUNT DUTL D T OD - @9 E a0
m LY —mee O 0 ..JMMMM mwmnnn Yee e s R O e ey ey el en enenen <t st st
s} A i i i i A i M i i S T T AT AT AT T ANAN N VAN WGV n G n N
11111 e e e e e e T I R R e e e e e e e T T R e e e e e e e e T
VMVivioY SO DU X0WXR DS D00 —==000l M aen T TV MVMIVIOY DO MR SO S O
- T FTF FEFFTT FTHFFTFT FTIFFTN OAVAVN NN VAN AE AN N AW WA AN N nn i n i nnn n o o
||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| —_—— =]

2l omumo mumom nEomn BomnE SMUNED MEHLOM NEOMIN XML DMNED MNBOM NHOOD POOLE D

LW VN OO RO WO OO0 = ===00 oMM ST T MNVVNY OOOEE XN WA O
%A Tttt FFT T FF T T T T FTT AN AV AN AN WA A AW AN A NG WA W A N WA A A A N A n n n n nnn non O
A e B A A A - - - - - - - - - - oI I d
Y

- W [l <] S=NonT Vi o — T e~y o —=olo Al - - - M=) — oo w (- - =) — M v ~ oo S
B~ moaﬂm Omoom ]]]]] ——— - 22222 [ B I B | 3333M N N N w444M 4%444 wsssy 5%555 m

P

ACRESCIMOS E CORRECOES

61’“

£ B T TR e T - e T T T T e e LR LN T 1
o
2 PO 0T MECES S oo T ML SoO0T NECEE SoG0T NSLED S oo T ML RD SoanT nSCEa 2
e NHNAN AANNY mAnnn A9eAn TIIII IIIII MLLON NN0NnN 2RLeR 22928 EESEE BEEER 2
X s el 0WXXX HDBXVHXPN QPP PP OOCOOD OO rmmm mrmm e =m0 QI Sl cnen o
W OO CD COOOD OO CDOOOD OO DD OO D e e e = = — e e e e e T
o
S = mT NOE WA Q=T NOE®WE O= T NOER =T NV WR O =T YO0 O=dnaYT nor- o ©
Jw.d o WO OO OO O M~~~ M~~~ 0000 00000 0000000 RS OO 00000 OO0 00 0 e o omm o o e o e o o o
. SO —m = mm sl SISO ool e e St N NN NS 8 EE S e
m CCOCO0OO0C0 OCOO0CO0OC OCOCOCO OCCoCOoOCOCC COoOO0OO0CC OOCOC OCOO0OOO0 ODOO0OCOCC COCOOD SO0 ODOoOO0OCOCC oo OoOC o
o
o B e — T wio o S = et i &~ e S = len e e S = 00T i - e S =l Wi e S = e e - e =]
e = COO0 00 COO0O0O0 = mememem - A AN NN NN MMM MMM T T T T T T T NN nn NN O
ST OD —mMORS ANEOSN VST ST A ME® —MN®XO Mo TN T CO—T O X Saneo o
Mu. w8 O O \D ===~ 0C 00000 OO L= = SO = - — 0ty enoenoon T T Vv v v WO D e~ el el - 00 00 00 0O oo N O =3
= NN NN NN A AG M MM Me MMM Me MMM MMM e MM e Meeamee oo <
g —— - ——— - -
MUEOO NEOMY XSMNRE SANRD MNXDHN NXDMIN XSMNY PANPS MNRIM NRDIMN XSONLE DONMRS 0
NN oon e MNAMan MmN on Ao no N NN Mo en N Mfn NN [ B N B B R R e A =+ = =+ <+ =+ =+ =+ = = =+ -+ =+ -+
e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e et e et e e e e et
= SR oo e 0 Wy nn e 9o s -0 00 0y = === Sl o wi
B R e e e e e e e e R T T R R R R e e e e e e e e e T e e e e R R —
&
E O S = o MOy ©—=0o Wi \o I~ oo O S = o Vi ND I~ 00 Oh S = 4 0 <t MO~ © =010 Vi o~ o © =61t Wi NS I~ 00 O (=}
oo oo SO0 OO ™ r o o - (o B B B Mo | [ B B B B} M on NN LB B B B B R R R e = = = =+ =+ v N W on b=l

-0

15




LN N EE A B HY
oy 4= 0= 0y
1 s e o4
i~ rd 0 8
£~ o] 6=
LT e
oi_ w— st @
4 E -

g B B W
= M- B 5
§— 9] K m—
1933
6= s g e
o] - o= or—
M @ ] 1w
-] e e o
o oage] ey 20
3 3 7 °
M s o= w0
i 4 E E
Sl e e
or—} ¢ -{ B M
ey -4 #—
i = Hd pd
LER IR ST A N

SVIVIST

VHHONVIT

A VSOoA i

&

]

F

]
Ll e aaa Logad sl sa

SODT-TA-000'S 1
1-8190-NHA

(onssasdiayg)

ey W VG T

[

8

marpepa o ey
B E W RaYOIOTEN

1|

L3

AU s (e,

VAR YL VYIS

16



GABARITO DO EXAME DE CAPITAO AMADOR 11/2016
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